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Le pont Plerre Laporte a sure Ia prmclpaie liaison entre les villes de Quebec et_'\'
Lévis, avec plus de 125 000 deplacements interrives par jour. A I'été 2021, le
ministére des Transports du Quebec mettalt en ceuvre des travaux accélérés
de refectlon complete dela chaussee. ,CIMA+ a assuré la surveillance de ce
chantier étendu sur plus de1, 5 km et actlf 24 h sur 24, innovant a la fois pour la
rapidité d executlon et Ies solutlons technlques deployees.
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INNOVATION

Avec plus de 125 000 déplacements interrives par jour, le pont Pierre-Laporte
assure la principale liaison entre les villes de Québec et de Lévis. Au cours
des dernieres décennies, la chaussée du pont a subi plusieurs interventions
afin de la maintenir en bon état. Les derniers travaux majeurs de réparation
de la dalle et d'asphaltage dataient de I'été 2014. Ils n‘avaient pas apporte la
durabilité escomptée, avec une détérioration rapide en seulement quatre ans.
Avec ce nouvel investissement de plus de 11 M$, le ministére des Transports
du Québec souhaitait réaliser des travaux de réfection d’'une qualité
exceptionnelle, garantissant une durabilité d’au moins une décennie. Pour
CIMA+, qui avait la charge de la surveillance de ce chantier étendu sur plus de
1,5 km et actif 24 h sur 24, la mise en ceuvre de solutions novatrices allait de
SOi.

Une décision audacieuse a été de planifier la réalisation des travaux en
deux blitz, en fermant quatre voies sur six a la circulation. En raison des
ilmmmenses répercussions sur le réseau routier que cela pouvait impliquer,
I'échéancier devait étre réglé au quart de tour. Nonobstant des conditions
meétéorologiques variables, il était impératif de compléter lensemble des
travaux dans chaque direction en moins de 7 jours. Ce projet a nécessité la
mobilisation de plus d'une trentaine de ressources spécialisées pour
la surveillance et le contrdle qualité, ct de 14 entrepreneurs spécialisés
(200 travailleurs). Tous ont mis Iépaule a la roue afin de réussir ce tour de
force et respecter les courts délais. A 'aide de la plateforme collaborative
Teams, les membres de I'équipe de surveillance consultaient et échangeaient
en temps réel sur les derniers avancements du chantier.
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Le systéeme de membrane et pavage devait
atteindre des niveaux supérieurs de performance
au niveau de la durabilité et du confort des
usagers, et les exigences qualité correspondaient
aux plus hautes normes de l'industrie. Pour
parvenir a couvrir la totalité des 25 000 m? de
dalle en moins de 80 h, le choix sest porté vers
une membrane détanchéité composée d'un
systéme liquide polymérique. Peu commun
dans le domaine des ouvrages d‘art, ce produit
novateur est pulvérisé ou roulé sur la surface.

Il offre une étanchéité optimale en épousant
parfaitement le profil des surfaces irrégulieres
d’'une dalle existante, comme celle du pont
Pierre-Laporte.

Trois planches d'essais ont été réalisées en
amont du projet afin de peaufiner les méthodes
de travai, évaluer le comportement et garantir un
résultat a la hauteur des attentes du client.




COMPLEXITE

En raison de I'importance stratégique de I'axe routier sur
lequel se situe le pont Pierre-Laporte et de l'intérét du
grand public porté a ces travaux, ce projet devait étre
exemplaire a tous les niveaux.

Exigence absolue du Ministére, l'échéancier a respecter
était immuable. L'ensemble des travaux dans une
direction devait étre réalisé dans un délai maximum
de 7 jours, de la fermeture des voies de circulation a
leur réouverture. Dans la mesure ou plusieurs étapes
étaient a la merci des conditions météorologiques, le
défi & relever était de taille.

L'échéancier critique était intimement lié a plusieurs
impondérables incluant entre autres le point de rosée,
les conditions de vent, la température ambiante et
I'numidité relative. Plusieurs plans de contingence
et mesures de mitigations (équipements en double,
équipe mécanique a temps plein, équipements lourds
d'asséchage, etc.) ont été élaborés et suivis de prés par
CIMA+ de maniéere a atténuer au maximum les risques
inhérents a toutes les étapes des travaux.

La gestion et le maintien de la circulation sur un

trajet ou circulent plus de 125 000 véhicules par jour,
dont environ 7 500 poids lourds, ne sont pas une
mince affaire. Toute entrave de voie sur cet ouvrage
peut entrainer une congestion monstre sur plusieurs
kilometres, se répercutant sur toute la région de Québec
et sur l'autre rive du fleuve Saint-Laurent. La fermeture
de quatre des six voies de circulation étant nécessaire,
CIMA+ a été tres proactive en adaptant localement la
signalisation en cours de travaux afin de minimiser
les impacts sur les usagers.







Le pont Pierre-Laporte est le lien routier interrives le plus achalandé de la
grande région de Québec, notamment pour le transport des marchandises
et la mobilité des personnes. Depuis son inauguration en 1970, il joue un réle
majeur dans le développement socio-économique de la région, voire de
l'ensemble de l'est de la province. Une fermeture compléte ou partielle de
ce pont entraine des conséquences majeures sur lensemble de la mobilité
du territoire. Comme pour tout ouvrage dart denvergure, un programme
dentretien est essentiel pour assurer son maintien a long terme et limiter les
fermetures en raison de réparations.

Les travaux accélérés de réfection de chaussée ont certes eu un impact
majeur sur les déplacements, mais il a été ponctuel. L'approche adoptée
a permis de réduire le nombre de fermetures et de limiter les futures
interruptions de services.

La tenue de travaux d'une telle ampleur sur deux courtes périodes a lété
2021 sest avérée un succes a tous les niveaux, de l'impact aux usagers a la
qualité du travail accompli. De plus, en instaurant une gestion proactive du
dossier, le Ministére et CIMA+ ont su mettre a profit certaines opportunités
liges a la pandémie. Par exemple, la recommandation du télétravail, lorsque
possible aux usagers pour assurer la fluidité de la circulation automobile. Une
plage horaire en dehors de la tenue de grands événements a également été
privilégiée. Cette optimisation des circonstances a largement contribué a la
réussite du projet.



La chaussée du pont Pierre-Laporte montrait des signes de détérioration avancée qui ne cessait de saccélérer au cours des derniéres années. Dans une logique
de développement durable, il était impératif pour le ministére de poursuivre les interventions et investissements sur ce lien interrives hautement stratégique. La
réfection complete de la chaussée selon des critéres de performance élevés constituait I'un des principaux jalons de cette approche durable. Le choix judicieux
d'utiliser les meilleurs matériaux sur le marché, malgré un coUt initial plus important, et de recourir a des méthodes éprouvées permettait a la fois de limiter les
interventions futures et de prolonger substantiellement la durée de vie utile du tablier. Sur 'ensemble du cycle de vie de la structure, les avantages sur le plan
environnemental étaient notables.

Plusieurs mesures de mitigation ont été mises en place par les différentes instances publiques afin de limiter les embouteillages lors des travaux et leurs
effets néfastes sur l'environnement. Par exemple, la réduction des tarifs du transport en commun, l'augmentation de la fréquence des navettes dautobus et la

modification des horaires pour la traverse Québec-Lévis, seul lien par bateau entre les deux rives, afin doffrir plus de départs. Les efforts déployés pour informer
abondamment la population des mesures extraordinaires adoptées, et ce, plusieurs semaines avant le début des travaux, ont mené au franc succés du projet
sur le plan de la gestion de la circulation. Une réduction du trafic habituel, allant jusqua 60% de véhicules en moins, a méme été observée par moment.




Dans le cadre de ce mandat hors du commun, les représentants du ministére
des Transports du Québec ont pu constater que les mots dordre de I'équipe
de CIMA+, soit la communication et la collaboration, n'ont jamais fait défaut.
Ces deux grandes qualités ont permis au Ministére de se sentir appuyé et
bien conseillé, et détablir un véritable partenariat. Ainsi, tout a été mis en
ceuvre pour atteindre un objectif commun, soit la réalisation de travaux de
qualité et durables, et ce, dans le respect de I'échéancier et du budget.

Le projet a été un succes, tant au niveau du controle qualité des matériaux,
de la maitrise des colits et de Iéchéancier, que de I'implication en amont

sur les enjeux et les méthodes de travail proposées. Tous les efforts et toute
I'ingéniosité ont été déployés pour minimiser I'impact des travaux sur les
usagers du réseau et les riverains. Léquipe de CIMA+ sest démarquée par son
professionnalisme, sa rigueur technique, sa proactivité et sa forte réactivité
sur le terrain, en toutes circonstances. Les travaux ont méme été complétés
plus tot, ce qui a été trés apprécie par le Ministére.

« Réouverture de I'ensemble des voies une journée plus tét que prévu !

Je suis reconnaissant envers les équipes sur le terrain qui se sont
mobilisées et qui ont travaillé sans relache ces derniers mois pour
veiller a la réussite des travaux. »

Francois Bonnardel, ministre des Transports du Québec
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